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Définition du covoiturage

« L utilisation en commun d'un véhicule terrestre a
moteur par un conducteur et un ou plusieurs passagers,
effectuée a titre non onéreux, excepté le partage des
frais, dans le cadre d'un déplacement que le conducteur
effectue pour son propre compte »

L'allocation percue ne peut excéder les frais
dépensés par le conducteur dans le cadre du partage
des frais.

Le covoiturage, un mode en
plein développement

Une pratique ancienne, peu développée

Le covoiturage se pratique depuis le début de U'existence de
la voiture. L'accession, par une grande majorité de foyers a
un véhicule personnel, la réduction des codts, les évolutions
sociétales, ont conduit a une voiture utilisée massivement par
une personne seule.

Notamment au travers d'une inflation marquée depuis 2020,
l'usage de la voiture tend a étre repensé,
particulierement dans le cadre des déplacements
domicile - travail.

De nouveaux outils techniques et juridiques pour faciliter le développement

Le RPC [(Registre de preuve de covoiturage)

https://covoiturage.beta.gouv.fr/
Outil étatique certifiant les trajets en covoiturage
réalisés via les plateformes, le RPC est au cceur des
stratégies covoiturage des collectivités territoriales.

Le Plan National du covoiturage

https://www.ecologie.gouv.fr/covoiturage
Plan d’'aide de U'Etat visant a tripler la part du
covoiturage en 3 ans.
Il permet aux collectivités de bénéficier de
subventions sur l'ensemble des projets covoiturage.

Depuis les années 2018, les performances des
smartphones combinées au développement
des opérateurs = des outils performants pour
le covoiturage de tout les jour.

La loi LOM

La loi LOM fixe le cadre et les compétences des
collectivités afin de développer le covoiturage.
Elle définit les AOM comme entités
responsables du covoiturage.

L’évolution technique des applications

Plan national
covoiturage
du quotidien
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ans Le schéma directeur covoiturage

Une demarche concrete

Un schéma directeur de covoiturage, outil novateur qui vise a determiner...

\‘/

L'articulation entre les différentes formes de covoiturage sur le territoire

\‘/

Les principes d’intermodalité entre le covoiturage et les autres modes (train, bus, vélo, ...)

\‘/

Le réle des différents acteurs (de la commune & la communauté d’agglomération)
Les objectifs pour le covoiturage a court, moyen et long terme

La structuration temporelle et financiére du déploiement des différentes offres de covoiturage

NN

Une stratégie de communication et d’animation des dispositifs

Une démarche a visée opérationnelle
L’AOM comme entité compétente...mais pas que

A Le schéma directeur est un document de planification,

ST : ) A Dans le cadre de la loi LOM, U'AOM est définie comme
qui vise a prevoir les services de covoiturage dans le

compétente pour le développement des solutions

_ temps. covoiturage.

A L’accent est mis sur le déploiement opérationnel de A Cependant, le covoiturage, de par ses typologies de
solutions, notamment en expérimentant des déplacements, dépasse largement le cadre de 'AOM et
dispositifs innovants. L'analogie peut étre faite avec ~ doit étre réfléchi au niveau du bassin de vie.
une assistance a maitrise d’ouvrage (AMO) sur le sujet A L'un des objectifs du schéma est d’amener a une
du covoiturage. cohérence de dispositifs a I'échelle du covoiturage, en

< 2 S 1288 . 2 . - s’appuyant sur l'accompagnement des autres
A La démarche a déja permis de déployer un dispositif ]

de covoiturage : une campagne d’incitations financieres
via Blablacar Daily.
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Le schéma directeur covoiturage
Methodologie & objectifs

Une stratégie sur 3 axes principaux

Objectiver les potentiels
(diagnostic)

A Objectiver les potentiels de
covoiturabilité sur le territoire

A Hiérarchiser et définir les cibles
principales et secondaires

A Concerter les habitants et les élus
afin de définir les attentes et enjeux
sur le territoire

A Benchmarker les dispositifs des
territoires proches (bassin de vie)

A Apporter une culture covoiturage au
territoire

2

Tester différentes formes
de covoiturage
(expérimentation)

A Utiliser les retours de
U'expérimentation Klaxit pour mener
a bien un projet de covoiturage
spontané ambitieux

A Tester une ligne de covoiturage pour
les déplacements internes au
territoire d'Arlysere

A Evaluer le dispositif et ajuster le
schéma selon les retours
d’expérience

3

Planifier la stratégie de
covoiturage pour le
territoire

A Planifier a court et moyen terme le
développement des solutions de
covoiturage.

A Proposer un plan de co(it/
financement sur les dispositifs
adapté au territoire.

A Travailler prioritairement sur une
mixité efficace entre les
infrastructures et les services de
covoiturage
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Domicile - travail Loisirs de proximité
U Pour les déplacements internes, souvent de U Pour l'accés des locaux aux espaces de loisirs
courte distance, en lien avec Ugine, Albertville, du territoire, notamment de montagne :
Beaufort, Cevins, Grésy-sur-Iseére, ... Beaufortain, Val D'Arly, espaces nautiques
U Pour les déplacements externes, depuis / vers U En complément des offres de transport déja
Métropole Savoie, avec la Tarentaise, existantes

notamment Moutiers, ainsi que la Haute-Savoie
(Faverges, Annecy)

03 04

Accessibilité & besoins Tourisme

0 Pour les touristes, ayant souvent pratiqué de
longues distances, et leurs déplacements a
Uintérieur du territoire de courte distance

U Un taux de remplissage souvent déja élevé, qui
limite les actions possibles

U Dans les espaces de montagne, hors saison
(offre de transport plus faible)

U Accéder aux offres de services, rejoindre les
zones TC, quand l'acces a un véhicule individuel
est compliqué (ressources financiéres, ...)

Une cible complémentaire : pour les évenements du territoire
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Sd":':v:'a"r':"“"' Somme des navetteurs internes

Nombre de navetteurs

Entre 100 et 250 actifs
=== Entre 250 et 500 actifs
=== Plus de 500 actifs

A

0 25 5km

Haute-Savoie

10 20 km
| | | =
Réalisation: Source: INSEE 2018 Réalisatio Réalisatior
Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc Fond de carte : Transport Map 1sation: . 1sation: .
Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc| Source: TNSEE; 2021, Récénsernent 2018 Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc| Source: TNSEE; 2021, Récénsernent 2018

Schéma directeur de covoiturage Flox ductis entrants Schéma directeur de covoiturage Bl actifsotanits
Arlysére Arlysére

Nombre de naveteurs
Moins de 100 actifs
entre 100 et 250 actifs

7 entre 250 et 500 actifs

I Plus de 500 actifs

Nombre de naveteurs
Moins de 100 actifs
entre 100 et 250 actifs AN

2 entre 250 et 500 actifs » &

I Plus de 500 actifs

* CC de Haute-Tarentaise

( ',/) 151

A il
CC Les Versants d'Aime

CC Coeur de Tarentaise
120
CC Le Gresivaudan

240

A Grenoble-Alpes-Métropole A

0 10 20km 217 0

24 000 emploigi dzNJ S Ari@sidiFour 2800001 ctil’ Q

A Les déplacements internes sont
majoritairement en lien avec Albertville

A Les déplacements internes représentent

77% du nombre total

. A Les déplacements entrants sont . A Les déplacements sortants sont

majoritairement en lien Métropole Savoie :  majoritairement en lien Métropole

ainsi que la CCdSdL :  Savoie, ainsi que la Tarentaise
: A Les deplacements entrants représentent : A |es déplacements entrants représentent
: 10% du nombre total : 13% du nombre total

Il est estimé que deux tiers des déplacements domigileavail du territoire sontcovoiturables
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Les besoins

Démarches administratives
Déplacements des jeunes sans permis
Intermodalité cyclo-touristique "

< <K<

Ameélioration des aménagements ﬁ NN

covoiturage

V' Renforcer la liaison avec
Albertville

Sortie du territoire vers ['OQuest
Compléter loffre TC N
Connexion avec les gares de '
Frontenex et Grésy-sur-Isere

< <<

Une démarche concertée

A Par groupe de communes, 'AESMB a rencontré les
acteurs du territoire tout au long de l'année 2022

A Ils ont pu fixer leurs enjeux et objectifs, qui ont été prix
en compte dans le schéma directeur

A Les principaux enjeux mis en avant sont le besoin de
services et d'infrastructures, ainsi que la coordination
territoriale (offre de mobilité, ...)

V' Compléter Uoffre TC (notamment depuis
la gare)

V' Nécessité de développer la mobilité
douce (label flocon vert)

V' Une offre Klaxit qui n’est pas adapté aux
besoins de déplacements quotidiens

V' Aires de covoiturage a structurer

' V' Prendre en compte les déplacements
externes (direction Chambéry,
Faverges/Tours-en-Savoie)

~valaaty\/ Besoin d’accéder aux stations Uhiver

__ Uginois

| Beaufortain

| Haute Combe de Savoie

. Grand Albertville et Basse Tarentaise

Les freins au covoiturage

Un territoire assez peu urbanisé -> absence
d’engorgement, densité faible ...

Des habitudes et une dépendance a la voiture trés
présentes : flexibilité, des contraintes financieres parfois
limitées

Appréhension, manque de confiance, l'assurance retour
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2500 Gratification - Savoie
2000 1ére campagne Q-d 2¢¢ campagne 6
klaxi t BlaBlaCar
1000
500
0 NS
"\ "\ \ \ \ \ \ \ v \ \ > o) > > 3o) o)
AN .
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= Klaxit e==BlablaCar Daily ===Autres opérateurs

Evolution du nombre de trajet par plateforme de mise en relation
Source: RPC Arlysére

A Une forte diversité des origines / destination des A Un dispositif d’incitation au covoiturage organisé se
déplacements en covoiturage : interne, en lien avec les concentre principalement sur les déplacements
territoires voisins, .. domicile / travail : cible avec le + de potentiel et des taux

A Le territoire de Métropole Savoie a expérimenté une de remplissage trés faibles.
solution sur 3 EPCI, démontrant l'intérét de travailler a A Il est nécessaire de disposer d’une solution technique
"échelle du bassin de mobilité. particulierement aboutie.

A Les collectivités de Savoie se sont donc rassemblées A La lisibilité et la simplicité pour l'usager est un

pour rejoindre le dispositif d’incitations au covoiturage facteur primordial de réussite.
de Métropole Savoie, afin de couvrir 'ensemble du La campagne d’incitations doit étre continue et fiable
Département. dans le temps, pour inciter au changement.

>\
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Le dispositif avec BlablaCar Daily

Les modalités de U'extension du dispositif

Comment ¢

a marche ?

a partir du 16 octobre 2023

Les collectivités de Savoie s'associent
pour lancer un dispositif commun

d'incitation au covoiturage.

Je covoiture avec I'application
BlaBlaCar Daily, partout en Savoie

pour mes trajets de + de 5 km !

Offert pour le passager

=

@v/j;

e

Indemnisé pour le conducteur

Jéconomise jusqu'a 5€
par trajet et par passager

Je télécharge “mﬂ/

sur mon smartphone

e Je crée un compte, indigue mes
adresses de domicile-travail et mes
horaires de déplacements habituels

L'appli trouve un conducteur
ou un passager sur mon trajet.

Je n’ai plus qu’a valider !

Suite aux premiers succeés de
Uopération d’incitations sur Métropole
Savoie, les autres territoires savoyards
se sont regroupés pour lancer un
dispositif d'incitations financiéres
similaire.

Arlysere, le SMAPS, UAPTV et le SPM
ont donc monté un projet commun, qui
reprend les codes de l'opération déja
menée sur Métropole Savoie.

La communication est identique : le
Département et les 3 collectivités ont
donné leur accord pour la réutilisation
des supports.

Le projet est « dissocié », au niveau du
montage, du projet Métropole Savoie.
Les deux dispositifs sont donc
identiques pour l'usager, mais le
montage est différent.

L’'enjeu principal est de développer
un dispositif commun sur 'ensemble
du territoire savoyard.

Le lancement est effectif depuis le
16 Octobre 2023.

Un dispositif au cceur de la stratégie

En répondant aux besoins des habitants se déplacant au
sein du Département de la Savoie, le dispositif permet de
répondre a de nombreux enjeux domicile / travail

Le besoin principal est de développer l'offre au travers
des actions de communication et d’animation du
dispositif

L’unification du dispositif, permettant une lisibilité simple
pour les usagers, est le principal apport du dispositif,
réalisé grace a une coordination territoriale de qualité
entre + de 10 entités !

Un montage commun a envisager

Le dispositif « Métropole Savoie » et le dispositif
« Nouveaux territoires » sont actuellement dissociés au
niveau du montage.

Cela entraine des difficultés sur la volonté d'un projet
global et commun : enveloppes séparées, calendrier
différents, coordination complexe.

En profitant des clauses de renouvellement du marché
« Métropole Savoie », il est proposé une fusion des deux
dispositifs pour Janvier 2025.



e Expérimentation ,

5 o_'.oo.'/', - ® .

.0 "‘% \ = V 4 y V4 -

-‘Agc-,,*ém} Les premiers resultats de l'operation ° °
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Nombre de trajets realises

En lien avec Arlyseére, par semaine, depuis le 1°" Septembre 2023

Source : Registre de Preuve de covoituragei Pr odui t par | 6 AESMB
600 Distance
moyenne de 37,5
500 km, pour 24,5
minutes
400 _
Lancement du 91% des trajets
300 dispositif Total = 2400 sont réalisés sur
‘ trajets indemnisés les créneaux 6h30
200 T 9h & 16h30/19h
- Plus de 600
100 Vacances
personnes ont
0 Septembre Octobre Novembre Décembre utilisé le dispositif

S36 S37 S38 S39 S40 S41 S42 S43  S44  S45  S46 0 S47 S48

Nombre de trajets indemnisables =8=Nombre de trajets indemnisés

Une tendance positive

A Les premiers résultats sont satisfaisants, avec un doublement du nombre de trajets réalisés en moyenne
A La cible visée est effectivement celle touchée [travailleurs, se rendant sur leur lieu de travail)
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L'accessibilité

Infrastructures de covoiturage

Les éléments de

Lintermodalité

équipement d'une aire de covoiturage’
Version technique

Revetements et

La signalisation

&

N

confort qualité générale
A Signalisation au
0 o sol (marquage
A PrOX|m|t_e d_e Laire A Stationnement " . covoiturage par
aux principaux . A Qualité du
axes velo type arceau revétement sur place)
‘ . . < . ou abrité .. A Signalisation
A Proximité de l'aire | A Eclairage " : laire .
3Ux centres bour A Abri A Informations sur verticale sur
< N 9 les offres de ‘ . laire
A Securité d’entree . A Qualité du " . .
ot de sortie de transport a marquage A Signalisation
2 laire disposition quag numeérique
S simple (maps,
= base nationale)
A Panneau A Cheminement A Panneau solaire
= d'informations sur piéton + vélo our alimenter A Signalisation
o A Circulation demni- l'aire et les offres a depuis les Fes squipements verticale autour de
T 4 T disposition principaux poles ; -quip Uaire (jalonnement)
= tour simplifié sur A Borne de énérateurs A Stationnement
v © Uaire g contrélé (heures P
5.9 A " rechargement pour proches . " | A Signalisation
= 'Y | A Qualité de la route VE A Bornes de ~ pratique, etc..) numérique
g & d’accés < : A Usage mixte dans .
= A Aspect visuel de rechargement les zones de compléte (plate-
= l'aire : espaces pour vélo loisir forme internet, ..)
vert, affichage, ... électrique
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‘ecrems L eégquipement d'une aire de covoiturage’

Equipement minimum préconisé

Une aire avant tout
fonctionnelle, de taille
modérée

Simple d’accés (a
proximité des
habitations et axes)
et signalisée
Revétement en bon

Quelques éclairages
et un abri
Une information sur
l'offre a disposition a
proximité

état

®

9

Du stationnement
vélo simple
Cheminement modes
doux efficaces
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PR L'équipement d’une aire de covoiturage® W «
Equipement excellent préconisé K ..

Une aire structurante,
qui dessert les
principaux axes

A proximité directe Des équipements Stationnement vélo
desAaxes majeurs complets : bornes securise
Revetement si IRVE. VAE. Connexions aux axes
possible perméable Eclai'rage'performant cyclables

de tres bonne qualité (sécurité)

Visuel soigné

m
/i |

‘ g || LSRRI | L
o L

| el ‘
A o e |




;g \‘Infrastructures de covoiturage
“echema Oynthese des lieux & potentiels
C I 2CUe

voiturage

Aire existante

| | ol s U
b /\Ires existantes — ‘Alie fhtseeiie
@ Structurante

7 aires existantes performantes oua | ° "™

valoriser, bénéficiant d’'emplacements L

stratégiques 7\ -
v/’/ kf /'/
Aiom, >

es aires structurantes, qui permettront de
mailler le territoire

/~ Aires suggerees j M\
D ’ P iy~ '-":‘

\ Mercury )

(

Des aires de proximite, qui permettront de \ EF" e e

compléter, si besoin, le futur réseau d'aires ¥ \
/ Gi IIy sur-lséere

}\/

Tours-en-Savoie

‘
‘\ ‘v‘.‘.
‘
N\

Frontenex

Valorisation de parkings existants en

priorité, dans une démarche de D A 4 )
perméabilisation des sols et de \“\Gé{

Kdéveloppement durable j

Fond de carte : MapBox 0 95 5 km
Réalisation : !
Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc 2024 L Se——
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A Le schéma directeur permet de
définir les lieux potentiels, ainsi que la
démarche stratégique a suivre

A Une étude complémentaire, assez
courte (une dizaine de jours) est a
prévoir pour produire les fiches
aménagements de chaque aire

A Elle permettra aussi une consultation
des communes, au cas par cas

A Ne pas oublier les aspects liés a la signalétique,
que ce soit sur les outils de cartographie en ligne
(Google Maps] et dans les outils institutionnels
(base de données, etc...)

Légende
Cyclable

Ak, Stationnement vélo sécurisé

Equipements
[ s
® Pannesu d'informations

Stationnement

I sscornermentrisené - ovitage

Emprise - covorurage

Travaux & revétement
A prévoir

o Amélioration du stabilisé sur
les places dédiées

o Signalisation verticale des
places, possibilité de
délimiter les placesgrace a
des rondins de bois

Détail des colts
© 270m2 de stabilisé = 27 000€
o 2 panneaux verticaux=1000€

o Pointd'attention : pourles travaux lourds
avec génie civil, ['estimation nécessite le
recours a unbureauspécialisé

A prévoir

'éclairage

Eléments de conforts & sécurité

» 3 lampadaires pour améliorer

# 1 panneau d'information

Détail des colits

o Eclairage = 3000€
o Informations = 1000€

Cyclable
» 1 stationnements vélo

» 4 arceaux vélo (=400€)

Transports en commun
» Gare SNCF Lépin le Lac

Intermodalité

sécurisé (=1000€)

Exempl e

Pays

doéune
Savoyard

fiche
dans

am®nagemer

| peé-travauk » e

d €



s Infrastructures de covoiturage "

';;‘em: Gouvernance et deploiement des

ailres
Définit les stratégie .
O 1 ’ globale et les lieux Arlysere
propices

Mi se © disposi td n ddéun <co

\ financement de 50% a 02
Arlysere destination des communes
pour les aménagements
Maitrise déouvrage : foncier,
aménagements, financement
de 50% du co%t de | daire

Commune Sui vi 04
E-I-Arlysére amelloratlons entretlen
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A Lamise en relation passager / conducteurs se fait
directement sur la voirie, au moment de la prise en charge

A Généralement adapté aux trajets de moins de 20 km

A Deux modéles de lignes de covoiturage, permettant de
répondre a tout les types d'usages (domicile - travail, loisirs,

)

A A construire en complémentarité avec les autres solutions
de covoiturage et de mobilité

2 N

U Du point de vue des usagers

AConducteurs : Absence de détour ou de temps spontané
d’attente

A Passagers : simplifie la mise en relation en évitant
l'organisation préalable

Vidéo présentant
le covoiturage

U Du point de vue de la collectivité

ALorganisation en lignes permet d’étre cohérent avec
un réseau TC, en complément spatial ou temporel.




= Lignes de covoiturage

1 Sy
Schema

ﬁ Ligne - Espace valléen —

3 propositions de lignes
Grésy-sur-lsere eee Albertville
Albertville eee Ugine
Albertville eee Cevins eee Moutiers
1 prolongement
Vers Mercury /

Ligne — Espace de montagne

2 propositions de lignes
Albertville eee Queige ®ee Beaufort

Le réseau proposeé

Schéma directeur de covoiturage

Askyse - Pr-conisations Lignes de covoiturage potentielles

@ | jgne - Espace valléen
@ | igne - Espace de montagne

y Ugine ‘@& ' Hauteluce ‘
W *A/ A
x”\\ (
1 @
\ Q Beaufort

ueige
4 T .y | 2 \ /

’ | Mercury (\,} ; 2l ,&/
\\K P Ibertvile— K
A a5 = / ¥

)\ Tours-en=Savoie
77 - e ==
7~ Gilly-sur:lsere §\

EROrohas :
ronten?x /“i& Y La|Bathie / CH

\
Cevins ﬁ
A,

\L/\/ 1

Gresy@ere V
/

Ugine eee Flumet

)

‘ 0 5 10 km
[ I
Réalisation: Source:

Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc| Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc




Lignes de covoiturage
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cchema Une premiere ligne a tester
Ligne — Espace de montagne
Albertville — Queige — Beaufort =

U Cible principale = Tourisme / Loisirs > Moins de freins

pour les usagers pour découvrir le dispositif que dans le

contexte des déplacements domicile/travail
U Etude comparée possible avec d’autres territoires
U Enjeu fort sur le point de départ a Albertville

Environ 10 arréts Délais :

De 6 moisa 1 an
Investissement:

6 000 € a 20 000 € par arrét o o
Objectif de déploiement

Fonctionnement: Début saison touristique
1 000 € 2 5 000 € par arrét hivernale (Décembre 2024)

Communication/Animation:
15 000 € a 30 000 € annuel Proposition
Une ligne sur le modeéle du « Grand Chambéry »
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2

%~ % Syntheése des préconisations
OVO T A Action réalisée

A Action « en bonne voie » \ :
A Action a construire 4

A. Covoiturage organisé B. Covoiturage spontané
/A Action 1: Déployer un dispositif d'incitations { A Action 1: Expérimenter le dispositif sur une

financieres en partenariat avec les cible loisir, en lien avec les espaces de
collectivités savoyardes montagne

A Action 2 : Pérenniser le dispositif pour A Action 2 : Expérimenter le dispositif sur une
instaurer un changement de comportement cible domicile - travail, avec un modele a

, (minimum 2 années] haut niveau de service en lien avec Ugine

A Action 3 : Viser une extension du dispositif A Action 3 : Créer un réseau de plusieurs
aux autres collectivités en lien avec Arlysere, lignes de covoiturage, complémentaires avec
notamment les Sources du Lac le réseau TC

C. Infrastructures de covoiturage D. Communication

A Action 1: Pérenniser et améliorer les aires | A Action T:Harmoniser la communication
de covoiturages déja existantes sur le covoiturage sur lensemble des outils
territoire (notamment au niveau de la _institutionnels du territoire
signalisation) A Action 2 : En partenariat avec les autres

A Action 2 : Réserver 10 emplacements de territoires savoyards, mettre a disposition un
stationnement déja existants, pour les _outilde synthese de Uoffre covoiturage
transformer en lieu de covoiturage A Action 3: Rense|gn§r l'offre covmturage sur

A Action 3 : Mutualiser les aires de covoiturage lgs plateformes patmnales coll.aboratwes,
et construire des « aires de mobilité » ainsi que les outils cartographiques




- Conclusion

o9 _'/° _ ®

'.. ./'. \ s - -
'gﬁ,em: Phasage de deploiement des actions

K

2026 Et apres

A.2 : Inscrire au budget 2024 A A.2: Projet unique A A.2:Adapter le U Une priorité :

et 2025 les fonds nécessaires d’incitation en Savoie dispositif d'incitations suivre

pour lincitation financiere et A A.3:Créer un partenariat financieres selon les constamment
candidater au Fonds Vert avec les Sources du Lac retours d’'expérience l'évolution de
B.1: Lancer l'étude de pour les intégrer au A B.3:Selon les retours 'écosysteme
déploiement de la ligne de dispositif d'incitations d’expériences, covoiturage, et
covoiturage entre Albertville et financieres compléter le dispositif étudier les
Beaufort A B.2:Llancer l'étude de de lignes de possibilités de
C.1 & C.2 : Réaliser une étude déploiement de la ligne covoiturage nouvelles solutions
approfondie de déploiement et de covoiturage entre A C.1&C.2:Finaliser

de renforcement des aires de Ugine et Albertville le maillage d’aires de U Suivre l'évolution
covoiturage A C.1&C.2:Déployer le covoiturage sur le et lusage des
D.1: Mettre a disposition des renforcement des aires territoire dispositifs
communes et autres acteurs existantes, ainsi que la A D.3:Inscrire les aires déployés, pour les
le kit de communication création de 5 aires au registre national renforcer, les
covoiturage supplémentaires de maintenir, ou les
D.2: Développer loutil, le covoiturage retirer

déployer et le porter a A D.3:Inscrire les aires au

connaissance registre national
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's',%ém: Indicateurs budgetaire

ARLYSERE

A- Covoiturage organise B. Covoiturage spontané

Campagne d’incitations financieres

Colt annuel Ligne de covoiturage
Incitatifs Animation Suivi Investissement Animation Fonctionnement
100 000€ 25 000€ 10 000€ 100 000€ 25 000€ 20 000€
C. Infrastructures de covoiturage D. Communication

Développement des aires

. : . Accompagnement stratégique
Etude Amélioration / Création / Par Pag 919

Par place place Intégre dans les prestations de
10 000€ 2000€ 10 000€ lAgence sur lannée 2024
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senéma EqQuipement des aires: Secteur de la N

ARLYSERE

ll. Aires de covoiturages

Grésysur-

Isere (1)

Grand Arc
StHéléne (2)

Gare La
Bathie(3)

Acc. voiture

v

Acc. Modes actifs

Equipement cycles

Confort piéton

Intermodalité

Signalisation

| X | X|X

Revétement

S OUX X <LK

XXX XXX [|X

®

(1) Aire

~améliorable pour

les autres modes
gue la voiture
individuelle

(2) Aire tres BCLEEES

qualitative

(3) Aire a
valoriser
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ll. Aires de covoiturages

'/\‘o. ,,‘ R R
Schema Ol dzA LISY S Y
. Rue
Albertville RB q
Nord (1) Alber(te\;itlrlzn(z)
Acc. voiture

Acc. Modes actifs

XK

Equipement cycles

Confort piéton

Intermodalité

X | X | X[ X 1€

Signalisation

Revétement

LIXX

(2) Aire 3 ™=

valoriser

(1) Aire. 4
améliorable
pour les
autres modes
que la voiture
individuelle



ll. Aires de covoiturages

3 o.'.o-o"'/g
| QFE ] A A -
schema 9 || dzA LIS Y S Y U
Aire du Aire de la
chemin des route ®
Mottais (1) | RQ! yy Spe 6
Acc. voiture -~ (1) Aire a

Acc. Modes actifs

W \/gloriser

Equipement cycles

Confort piéton

Intermodalité

X | X[ X

Signalisation

(2) Aire & ==

Revétement

€ X | X|X|X

valoriser
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— Il. Aires de covoiturages
1
scéma Secteur en lien avec Albertville

ARLYSERE

GILLY SUR ISERE
3 propositions
U Atrium
U Eglise / Mairie
u Salle polyvalente

MERCURY

3 propositions
U Salle des Fétes

U Bibliotheque / école
U Eglise / Cimetiére




ll. Aires de covoiturages
‘ ® (L) / : ’

F’\/ \
schéma Secteur en lien avec Albertville

@

MERCURY "
Avantages Inconvénients
Salle des fétes Grande disponibilité Eloigné du centre bourg
Bibliotheque / école Dans le centre bourg =EUNEOI ERS e

RQSYUNBSk a2 NI

Eglise / Cimetiere Disponible et dans le centre bourg Utilisations pour les

commerces
GILLY SUR ISERE
Avantages Inconvenients
Atrium Dans le centre bourg Saturation
: ", Grande disponibilité et dans le Utilisation pour les
Eglise / Mairie
centre bourg commerces

Salle polyvalente Dans le centre bourg Rue étroite



ll. Aires de covoiturages
A e ~

] SO e :
Schema{SOuSdzNJ Sy fASYy | @S
\ :
FRONTENEX GRESY SUR ISERE
1 proposition 2 propositions ¥
u Cimetiere
U Gare SNCF U Mairie




ll. Aires de covoiturages

® ../

Boens { SOG SdNI Sy

@
Avantages Inconvenients

Gare SNCE A proximité du centre bourg et

................................. intermodalité possible Foncier SNCF

GRESY SUR ISERE

Avantages Inconvenients

Grande disponibilité et a proximite

ClnEle du centre bourg

En amont du bourg

Mairie Dans le centre bourg Saturation



Pr ll. Aires de covoiturages

& SHEN
W’\/

“schéma Secteur en lien avec la Tarentalse

Covmturage

TOUR&ENSAVOIE CEVINS
1 proposition 1 proposition
U Sortie 1132 u Sortie 1135

Aires de covoiturage potentielles

\
Schéma directeur de covoiturage
Arlysére - Préconisations

P Aires

Réalisation: Source:
Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc| Agence Ecomobilité Savoie Mont-Blanc




ll. Aires de covoiturages

.‘o‘-'.o.o ., S 9
n/ £
Schema Secteur en lien avec le Beaufortain ¢
FLUMET HAUTELUCE BEAUFORT QUEIGE
2 propositions 1 proposition 1 proposition 2 propositions ’
u Office du U Cimetiere U Place Frison U Base de loisirs
tourisme Roche i1 Cimetiére

U Place du chateau

Le covoiturage en station de ski est a valoriser dans un second temps en accor‘d avi
les gestlonnalres De multiples solutions existent pour favoriser cette prathue telles
o dzS RS& UGFNRAFAOFGAZ2YA QI yidl EISdzaSaZ R



